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1 Indledning

Nyborg Kommune igangsatte i foraret 2008 udarbejdelsen af denne samle-
de trafiksikkerhedsplan.

Formalet med trafiksikkerhedsplanen er at danne udgangspunkt for en sy-
stematisk indsats til at fremme trafiksikkerheden i kommunen.

De tre tidligere kommuner Nyborg, Ullerslev og @rbaek udarbejdede trafik-
sikkerhedsplaner for ca. 8 ar siden med forslag til trafiksikkerhedsfrem-
mende forbedringer. Mange af forslagene er gennemfart, og den nye plan
kan ses som en samlet opfglgning og ajourfaring af de tidligere planer.

Som led i arbejdet har kommunen via internettet spurgt borgere om deres
oplevelse af trafiksikkerhed og tryghed. Det har fart til 433 svar. Svarene
har givet mange gode informationer, som indgar i kommunens arbejde med
trafiksikkerhed, sammen med input fra Trafikgruppen under Landsbysam-
arbejdet i Nyborg Kommune.

Kommunen har vedtaget at stgtte op om Feerdselssikkerhedskommissio-
nens malsaetning for reduktion i antal personskader. Malszetningen betyder,
at antallet af personskader i trafikken med udgangspunkt i arene 2004 til
2006 som minimum skal mindskes med 40 % i 2012.

Planen beskriver farst den aktuelle situation i Nyborg Kommune inklusive
en kort opsummering af borgerkommentarer. Dernaest beskrives kommu-
nens malsaetning og forslag til hovedindsatsomrader de kommende ar. En-
delig gives forslag til handlingsplan.
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2 Resume

Nyborg Kommune igangsatte i foraret 2008 arbejdet med at udarbejde en
trafiksikkerhedsplan, der skal udstikke kommunens rammer for de kom-
mende ars indsats for at forbedre trafiksikkerheden pa kommunens veje.

Planen er udarbejdet iseer pa baggrund af:

* Analyse af politiregistrerede ulykker i perioden 2003 - 2007.

» Skadestuernes registrering af trafikulykker i perioden 2003 - 2007.

» Borgerkommentarer, herunder svar fra en internet baseret analyse.

»  Workshop med medlemmer fra lokale organisationer og gvrige vigtige
aktarer.

» Generel viden om trafiksikkerhed, forebyggelse af ulykker og effekter af
forskellige tiltag.

2.1  Analyse af ulykker i perioden 2003 - 2007

Analysen af de politiregistrerede ulykker i 2003-2007 viser i hovedtreek fal-
gende:

« | perioden 2003 til 2007 har politiet registreret 547 ulykker pa de ca.600
km kommuneveje og 149 ulykker pa de ca. 25 km. statsveje i Nyborg
Kommune. Det svarer til, at ca. 80 % af alle ulykker i kommunen sker
pa kommuneveje.

« Der er tendens til et fald i bade person- og materielskadeulykker pa
kommuneveje. Det samlede fald i antal ulykker er fra 117 i 2003 til 106 i
2007, hvilket svarer til et fald pa 9 %.

* Neesten halvdelen af alle de draebte eller tilskadekomne personer er
enten fodgeengere, cyklister eller knallertkgrere (de sakaldte lette trafi-
kanter).

« Mandlige trafikanter i aldersgruppen 18-24 ar er overrepraesenteret i
ulykkesstatistikken.

« | 57 personskadeulykkerne (18 %) havde en farer/ cyklist/ fodgeenger
en promille pa over 0,5. Af disse personer var de 20 pa "knallert 30”.

Personskadeulykker er ulykker, hvor der er draebte, alvorligt tilskadekom-
ne eller let tilskadekomne personer (de sakaldte personskader). | en per-

sonskadeulykke kan der veere mere end en person, der er kommet til ska-
de.



Trafiksikkerhedsplan, Nyborg Kommune, januar 2009 7

Som supplement til politiets registreringer om ulykker pa kommunens veje,
er der indhentet data om trafikulykker registreret af skadestuerne pa Fyn.
Disse har givet yderligere information om steder med ulykker og et supple-
rende billede af, hvem der er involveret i ulykker.

2.2  Borgerhenvendelser

Som led i arbejdet med trafiksikkerhedsplanen har borgerne i en periode i
2008 haft mulighed for at kommentere vej- og trafikforhold via internettet. |
alt benyttede 433 personer sig af denne mulighed.

Herudover har kommunen modtaget yderligere en raekke henvendelser fra
borgere om trafik. Endelig har kommunen lgbende en dialog med personer
bl.a. fra alle lokale foreninger. Disse kommentarer indgar i den samlede
pulje af kommentarer fra borgere. Herunder ogsa en trafikrapport udarbej-
det af Landsbysamarbejdets trafikgruppe i 2008.

Kommentarerne fra borgere daekker mange emner samt bade sma og store
problemstillinger, men kan i store treek opsummeres saledes:

 Bilisters hgje fart skaber utryghed flere steder og der gnskes hastig-
hedsdeempende foranstaltninger i form af bump eller chikaner.

« Manglende hensyntagen fra iseer bilister, men ogsa andre trafikanter.

« Oplevet mangel pa cykelstier eller sikre krydsninger af vejen.

» Vejkryds og straekninger, som opleves utrygge.

» Manglende vedligehold, som f.eks. udpegede huller i vej eller fortov el-
ler at grees i vejkanter ikke bliver slaet.

* Manglende klipning af heekke, der deekker udsynet iseer i kryds.

Som led i arbejdet med planen afholdt kommunen en rullende workshop,
hvor repraesentanter fra en reekke organisationer og foreninger samt med-
lemmer af Teknik og Miljgudvalget deltog.

Workshoppen foregik i en bus, der karte mellem en raekke pa forhand ud-
pegede problematiske steder. | bussen blev problemer, arsager til proble-
mer og forslag til vigtige indsatsomrader om trafiksikkerhed drgftet og ste-
derne besigtiget. Resultaterne af drgftelserne er i hgj grad anvendt i pla-
nen.
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2.3  Malseetning

Nyborg kommune gnsker at bidrage til at opfylde de nationale mal om re-
duktion i antal personskader og har vedtaget falgende mal:

Nationale mal

Antallet af personskader (dreebte, alvorligt og lettere tilskadekomne) i
trafikken skal inden udgangen af 2012 veere reduceret med mindst 40 %
i forhold til gennemsnittet af perioden 2004 - 2006, beregnet pa bag-
grund af politiregistrerede ulykker.

Nyborg Kommunes mal

For Nyborg Kommune betyder malsaetningen et gnske om en redukti-
on i antallet af personskader pr. ar fra 63 i gennemsnit for 2004 - 2006
og til hgjest 38 personer i 2012 pa kommunens veje. Det svarer til 25
feerre tilskadekomne personer pr. ar i 2012.

2.4 Hovedindsatsomrader

Pa baggrund af de gennemfgarte analyser er der udpeget forslag til hoved-
indsatsomrader.

Vejtekniske tiltag

Ud fra analysen af politiregistrerede ulykker med personskader samt ska-
destueregistrerede ulykker er der udpeget 9 kryds og 7 streekninger pa det
kommunale vejnet, hvor der enten er sket ulykker med mindst 3 person-
skader eller mindst 5 ulykker i perioden 2003 - 2007. Disse steder fremgar
af handlingsplanen i afsnit 8.

Handlingsplanen er suppleret med 8 steder pa vejnettet, som borgerne,
herunder Landsbysamarbejdet har peget pa som utrygge.

Hvert sted er analyseret neermere, og det er vurderet om eventuelle vejtek-
niske aendringer kan forbedre forholdene.

Vejstandarden er generelt blevet bedre de seneste ar, og heldigvis er der
nu feerre steder, hvor der er en meget stor koncentration af ulykker. Den
stgrre spredning af ulykker pa vejnettet betyder, at de vejtekniske tiltag i
stigende grad skal spredes pa en starre del af vejnettet for at opna en ef-
fekt.

Information og kampagner

Trafikanternes adfaerd er medvirkende arsag til ulykkerne, og fysiske for-
bedringer med vejtekniske tiltag skal suppleres med tiltag, der som formal
har at fa trafikanter til at 2endre adfaerd og veere opmaerksomme pa farlige
situationer og steder.

Derfor vil kommunen arbejde med information og kampagner. Nogle kam-
pagner gennemfgres alene af kommunen, mens andre gennemfares i
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samarbejde med Vejcenter Syddanmark (Vejdirektoratet), politiet og andre
kommuner.

Pa baggrund af ulykkesregistreringen, generel viden om trafikanter og ulyk-
ker samt borgerkommentarer vil kommunen isaer arbejde med fglgende:

» Kampagne i forbindelse med skolestart.

» Cyklistkurser for skoleelever.

+ Kampagner rettet mod unge trafikanter.

+ Kampagner rettet mod (unge) knallertkarere.

« Kampagner rettet mod spirituspavirkede farere.
« Kampagner rettet mod hgje hastigheder.

@vrige aktiviteter
Supplerende aktiviteter kan understgtte kommunens indsats. | planperio-
den vil kommunen derfor arbejde videre med blandt andet falgende emner:

 Sikre personressourcer i forvaltningen til lszbende at fglge op pa trafik-
sikkerhedsplanen

+ Seette fokus pa trafikvaner, herunder iseer barn. Her overvejes tiltag
som trafikpolitik for hver skole i samarbejde med skolerne, seerlige pro-
jekter om foreeldre/bgrn for at fa barn til at blive gode trafikanter mv.

« Seette fokus pa kommunens egen karsel. Det vil blive overvejet, hvor-
dan kommunen kan stille krav til leverandgrer om trafiksikkerhed, og
om der kan ggres en seerlig indsats i forhold til kommunens ansattes
egen karsel i arbejdstiden.

»  Nyborg Kommune vil arbejde for oprettelsen af et trafiksikkerhedsrad i
kommunen, med deltagelse af politikere, lokalfora, politiet m.fl.

-
[

| krydset Odensevej / Ladegardsvej / Vestegade i Nyborg er der fégistreret
3 ulykker med personskade, hvor en venstresvingende trafikant fra Vester-
gade ikke overholdt sin vigepligt.
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3 Ulykker i Nyborg Kommune

Som led i arbejdet med trafiksikkerhedsplanen er der gennemfgrt en analy-
se af alle politiregistrerede ulykker og ulykker registreret af skadestuerne i
perioden 2003 - 2007.

Personskadeulykker er ulykker, hvor der er dreebte, alvorligt tilskade-
komne eller let tilskadekomne personer. | en personskadeulykke kan der
veere mere end en person, der er kommet til skade.

| perioden 20083 til 2007 har politiet registreret 547 ulykker pa kommuneveje
og 149 ulykker pa statsveje i Nyborg Kommune. Dette svarer til, at ca. 80
% af alle ulykker sker pa kommuneveje (se figur 3.1).
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B Kommuneveje O Statsveje

|

antal ulykker

Figur 3.1.  Antallet af politiregistrerede ulykker i Nyborg Kommune i peri-
oden 2003 - 2007. Kommuneveje og statsveje angiver den
opdeling, som er geeldende fra 1. januar 2007 og omfatter for
hele perioden geografisk det omrade, som i dag er Nyborg
Kommune.

Leengden af de kommunale veje er ca. 600 km, og leengden af de statslige
veje inden for kommunegraensen er ca. 25 km.
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I 5 ars perioden er antal ulykker pa de nuvaerende kommuneveje faldet
med 9 % fra 117 til 106 ulykker. Samtidig er antal ulykker pa de nuveerende
statsveje steget med 77 % fra 26 til 46 ulykker.

Figuren viser en stor forskel mellem arene i antallet af ulykker. Det starste
antal er i 2007 pa 152 og det mindste i 2004 pa 127.

For at malrette kommunens arbejde er der gennemfgart en analyse af de
ulykker pa kommunevejene, som er registreret af politiet i perioden 2003 -
2007.

Analysen er opdelt i en tematisk del og en del, der fokuserer pa konkrete
steder, hvor der er relativt mange politiregistrerede ulykker med person-
skade. Den sidstnaevnte analyse suppleres med informationer om de ulyk-
ker, der er registreret pa skadestuerne.

3.1 Tematisk analyse

De politiregistrerede ulykker i den seneste 5-ars periode er analyseret
neermere for at udpege faktorer, som har veeret medvirkende arsag til ulyk-
kerne. Der er udpeget en reekke temaer, som synes at medvirke til ulykker-
ne. Temaerne er ikke ngdvendigvis koncentreret pa fa geografiske lokalite-
ter, men gennem en samlet indsats pa kommuneniveau kan en andel af
disse ulykker undgas. Indsatsen kan bade handle om fysiske tiltag og hold-
ningsbearbejdende tiltag.

3.1.1 Trafikulykker med personskade pa alle veje i Nyborg
Kommune

Figur 3.2 viser et kort med samtlige personskadeulykker, der er sket pa
stats- og kommuneveje i Nyborg Kommune i perioden 2003 til og med
2007.

Pa kortet kan man se, at en meget stor del af alle ulykker med personskade
sker i og omkring Nyborg by og pa de veje, der administreres af staten; mo-
torvejen og rute 8 fra motorvejen vest for Nyborg og til Faborg, via @rbaek.

Ulykkerne pa statens veje er jeevnt fordelt pa bade motorvejen og rute 8.
Dog ser der ud til at veere sket mange ulykker pa rute 8 i @rbaek by, ved
Vindinge og Refsvindinge samt ved motorvejsramperne i Nyborg og ved
Fynsvej.

Politiregistrerede ulykker, der er sket pa statsveje, behandles ikke yderlige-
re her. Der henvises til Vejcenter Syddanmark.
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3.1.2 Trafikulykker pa kommuneveje i Nyborg Kommune

Pa kommuneveje i Nyborg Kommune har politiet i perioden 2003 - 2007
registreret i alt 547 ulykker (se figur 3.3). Her har kommunen selv mulighed
for at gennemfgare fysiske projekter til forbedring af trafiksikkerheden.
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B Personskadeulykker @ Materielskadeulykker O Ekstraulykker

Figur 3.3.  Antallet af politiregistrerede ulykker pd kommuneveje i Nyborg
Kommune i perioden 2003 - 2007.

Ekstraulykker er ulykker, som politiet far kendskab til, men ikke udarbejder
en egentlig politirapport om. Disse ulykker er uden personskade og uden
stgrre skader pa kgretgjerne.

3.1.3 Personskader pa kommuneveje i Nyborg Kommune

| perioden 2003 til 2007 er antal personskader steget fra 64 til 69 personer
(se figur 3.4). Der har veeret et fald i de alvorlige skader fra 33 til 16. Til
gengeeld er antal draebte steget fra 1 til 6, og antal let tilskadekomne er
steget fra 30 til 47.

| ulykker sket pa kommuneveje i perioden 2003 - 2007 er 322 personer
kommet til skade. Resten af den tematiske analyse er baseret alene pa
ulykker, der involverer disse personskader.
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Figur 3.4.  Antallet af politiregistrerede personskader pa kommuneveje i
Nyborg Kommune i perioden 2003 - 2007.

Figur 3.5 viser, at en meget stor del af ulykker med personskader er sket i
og omkring Nyborg by. Dette haenger naturligvis sammen med at trafik-
maengden er starst pa disse veje.

Bade i Ullerslev og @rbeek er der ogsa sket relativt mange ulykker. Desu-
den er der relativt mange ulykker pa falgende overordnede vejstraekninger:

» Nyborg - Ullerslev (Odensevej-Nyborgvej-Odensevej i Ullerslev).
» Svendborg Landeve,;.

+ Kertemindevej i Avnslev.

» Risingevej nord for Bovense.

+ Kertemindevej i Ullerslev.

» Odensevej mellem @rbeek og kommunegraensen.

» Svendborgvej i og ved Svindinge.
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Figur 3.5.

Politiregistrerede ulykker med
personskade i Nyborg Kommune
2003 - 2007. Der kan veere flere
tilskadekomne personer i hver
ulykke.
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I Nyborg by er der iseer registreret mange ulykker med personskader pa
Vestergade, Ravelinsvej, Strandvejen, Havnegade, Dyrehavevej, Bgjden-
vej og Knudshovedvej (se figur 3.6).



Trafiksikkerhedsplan, Nyborg Kommune, januar 2009 17

3.1.4 Trafikanttyper

Neesten halvdelen af alle de draebte eller tilskadekomne er enten fodgeen-
gere, cyklister eller knallertkarere (de sakaldte lette trafikanter). De gvrige
er hovedsageligt farere og passagerer i personbiler (se figur 3.7).

@ Fodgeenger

& Cykel

lette trafikanter

@ Knallert 30
0,
O Knallert 45 44%

O Motorcykler

@ Personbiler, taxa, varebiler

B Busser, lastbiler

Figur 3.7.  Fordeling pa anvendte transportmidler for de trafikanter, der er
kommet til skade (inkl. dreebte) pa kommuneveje i Nyborg i
perioden 2003 - 2007.

Risikoen for personskader er markant hgjere i en ulykke med lette trafikan-
ter involveret end, nar der alene er biler involveret.

Fordelingen for Nyborg Kommune adskiller sig ikke vaesentligt fra alle
kommuner i Syddanmark. Der er dog forholdsvis flere kommet til skade pa
motorcykel i Nyborg sammenlignet med de andre kommuner og feerre, der
har anvendt knallert 45. Tallene er dog sma og forskellene kan skyldes til-
feeldigheder.

Generelt er de fleste ulykker, hvor en fodgaenger og/eller en cyklist er
drzebt eller kommet til skade, sket i byomrader (se figur 3.8). Dette er ikke
overraskende, da det ma antages, at der her er flest af disse trafikanter. Til
gengeeld sker der relativt mange knallertulykker ogsa i landzone.

| alt er 13 fodgeengere kommet til skade eller er blevet draebte. Disse ulyk-
ker er sket spredt over byen, men 10 ulykker er sket pa de overordnede
mest trafikerede veje.
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Samlet antal: 78 ulykker

Pa figur 3.8 vises 37 personskadeulykker, hvor 37 cyklister er draebt eller
kommet til skade. Ca. halvdelen af disse ulykker er sket pa Vestergade,
Ravelinsvej, Strandvejen, Havnegade, Dyrehavevej Bgjdenvej og Knuds-
hovedvej, som netop er de gader i Nyborg by, hvor der sker flest ulykker
med personskade (se figur 3.6). Til sammenligning er der sket 19 cyklist-
ulykker med dreaebte eller tilskadekomne cyklister i resten af kommunen.
Tre af disse ulykker er sket i Ullerslev og en enkelt i @rbaek. De sidste 15 er

sket forskellige steder i kommunen.

Endvidere er der 28 ulykker med knallertkagrere i Nyborg by (se figur 3.8).
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Antal:

Motorveje

Statsveje

Stgrre Kommuneveje
Mindre Kommuneveje
Ulykke

57 personskader
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| resten af kommunen er der sket 36 knallertulykker med personskade (se
figur 3.9). Heraf er 11 sket pa Odensevej fra Nyborg til Ullerslev. | Ullerslev
by er der samlet sket 7 knallertulykker, hvoraf de 4 er sket pa Odenseve;.

Det store antal ulykker med lette trafikanter kan reduceres ved trafiksikker-
hedsforbedringer af vejnettet, hvor der tages hensyn til disse trafikanter.

Der kan ogsa peges pa kampagner for lovlig karsel pa knallerter som f.eks.
hastighed og sprit. Som eksempel kan naevnes deltagelse i den nye lands-
deekkende knallert kampagne "Har du styr pa din sgn?" som laves i samar-
bejde mellem kommunerne, politiet og Radet for Starre Faerdselssikkerhed.

Kampagner for brug af cykelhjelm og cyklistkurser for skolebgrn er ogsa en
vigtig forebyggende aktivitet.

Herudover er politikontrol af knallertkagrere og lovligheden af deres knaller-
ter en vigtig aktivitet, ligesom kontrol af cyklisters brug af lys.

3.1.5 Alder

| figur 3.10 vises antallet af personskader i gennemsnit pr. argang i udvalg-
te aldersgrupper - dvs. antallet er divideret med antal argange i hver al-
dersgruppe.
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Figur 3.10. Antal personskader pr. argang.

Trafikanter i aldersgruppen 18 - 24 ar er meget overrepraesenterede i ulyk-
kesstatistikken. Dette geelder begge kan, men iseer maend. Seks unge
maend er blevet draebt eller kommet til skade i perioden pa 5 ar - dvs. mere
end en person om aret for denne aldersgruppe.

Det fremgar desuden, at fa eeldre dar eller kommer til skade i trafikken.
Dette skyldes til dels at &rgangene er mindre og til dels, at de zeldre bevee-
ger sig mindre i trafikken.
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Tallene tyder pa, at der er behov for en seerlig indsats i forhold til de unge
meend mellem 18 og 24 ar.

3.1.6  Spritulykker

| 57 personskadeulykker havde en farer/ cyklist/ fodgeenger en promille pa
over 0,5. Dette svarer til naesten hver femte af de personer, der er draebt
eller kommet til skade (18 %). Tallet svarer til, hvad der sker pa landsplan.

To af de spirituspavirkede personer blev draebt, 15 kom alvorligt til skade
0g 33 kom let til skade. Herudover var der 7 personer med en promille pa
over 0,5, der ikke kom til skade - dvs. i disse ulykker var det en aedru mod-
part eller passager, der kom til skade. Kun én spirituspavirket person er
kommet til skade i hver ulykke. Mange af ulykkerne er eneulykker, hvor der
kun er en enkelt person involveret.

Af de 57 tilskadekomne i disse ulykker var 25 (44 %) i personbil og hele 20
(35 %) pa knallert 30. Herudover var der 6 i varevogn/varebil, 3 pa knallert
45, 2 p& motorcykel og en enkelt cyklist.

Geografisk er ulykkerne med en pavirket farer fordelt over hele kommunen.
Ogsa her kan der dog peges pa Odensevej mellem Nyborg og Ullerslev
samt Ullerslev by og Odensevej i og nord for Mare.

For at reducere antal spritulykker, kan der peges pa starre politikontrol
samt deltagelse i landsdaekkende spritkampagner.

Pa Odensevej i Mare er farten for hgj efter forhldene - 0g det farer til ulyk-
ker. Her vil en heevet flade i krydset seette farten i byen ned og dermed re-
ducere antal ulykker.
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3.1.7 Ulykkessituationer

Ca. 25 % af ulykkerne er eneulykker (hvor der kun er involveret et karetaj)
og en stor del af disse ulykker skyldes for hgj fart efter forholdene. Se figur

3.11).

9% 0%

3%

25%

11%

7%
6% 14%

10%

15%

O Eneuheld

B Ligeudkarende pd samme vej og med samme kurs

O Ligeudkerende pa samme vej og med modsat kurs

O Kgrende pa samme vej med samme kurs og med svingnig
B Kgrende pa samme vej med modsat kurs og med svingnig
O Krydsende keretgjer uden svingning

B Kgrende pa krydsende veje med svinging

B Pakersel af parkeret karetgj

B Fodgeengerulykker

B Ulykker med dyr, genstande mv. pa eller over karebanen

Figur 3.11. Ulykker fordelt pa ulykkessituationer.

De andre ulykkessituationer, hvor trafikanter kolliderer med hinanden, er
jeevnt fordelt pa en raekke situationer.

Der er registreret koncentrationer af eneulykker udenfor byzone pa Kerte-
mindevej nord for Avnslev, Risingevej, Svendborg Landevej samt Svend-
borgvej syd for Svindinge (se figur 3.12).

Antallet af eneulykker kan formentligt reduceres ved hjeelp af fysisk fart-
deempning eller kampagner, som blandt andet fokuseres pa de steder, hvor
der er koncentrationer af eneulykker.
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Figur 3.12.
Politiregistrerede eneulykker pa
kommuneveje i 2003 - 2007.
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3.1.8 Vejudformning

Fordelingen af ulykker mellem by og land varierer en del over tid (42 - 62 %
for byzone), men samlet set er der sket flere ulykker i byzone end i landzo-
ne. For hele perioden er andelen pa 55 % af alle personskader (figur 3.13).

100% -
80%
60% -
40%
20%
0% - T T T T T

2003 2004 2005 2006 2007 2003-
2007

antal draebte og tilskadekomne

B By O Land

Figur 3.13.  Antallet af personskader pa kommuneveje i Ny-
borg Kommune i perioden 2003 - 2007, opdelt pa
by og land.

| Avnslev fgrer hgj fart pa Odensevej til en del ulykker, blandt andet i kryd-
set med Kertemindevej. En trafiksanering kan bidrage til lavere hastighed
og dermed feerre ulykker.
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Ca. 40 % af ulykkerne er sket i vejkryds, hvilket er mindre end pa lands-
plan, hvor det er ca. halvdelen. Hertil kommer en mindre andel, som er sket
i udkarsler fra ejendomme (se figur 3.14).

100%

80% —

60% —

40%

20%

O% ! ! I I
2003 2004 2005 2006 2007

antal dreebte og tilskadekomne

M Lige vej O Kurve O Kryds O Andet

Figur 3.14.  Antallet af personskader pa kommuneveje i Ny-
borg Kommune i perioden 2003 - 2007, fordelt
efter vejudformning.

Andre 40 % af ulykkerne er sket pa lige vej. Hver tredje af disse ulykker er
bagendekollisioner, hver fierde er eneulykker hvor fgreren mister herre-
dgmmet over bilen og hver femte er mgdeulykker. En stor del af ulykkerne
pa lige vej er formentligt sket pa grund af hgj fart.

De fleste krydsulykker er sket i byzone, mens ulykker pa lige vej og i kurver
i hgjere grad er sket uden for byerne.

Ca. tre ud af fire ulykker i kurver er eneulykker og kan skyldes hgj fart -
eventuelt kombineret med manglende opmeerksomhed (se figur 3.12). Re-
sten af kurveulykkerne er mgdeulykker.

Der er ikke koncentrationer af kurveulykker. Dog er der straekninger, hvor
der er sket mere end en ulykke, og hvor der maske ved en trafiksikker-
hedsgennemgang (en sakaldt trafiksikkerhedsinspektion) kan peges pa
forbedringsmuligheder i form af f.eks. bedre afmaerkning.

For at lgse problemer med eneulykker og kurveulykker foreslas trafiksik-
kerhedsinspektion pa Odensevej fra Nyborg via Ullerslev til kommune-
greensen, Svendborg Landevej, Kertemindevej i Avnslev, samt pa Risinge-
Vvej.
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Ud over den tematiske analyse er der set naermere pa steder, hvor der sker
relativt mange ulykker. Pa disse steder er det sandsynligt, at vejens ud-
formning er en del af arsagen til ulykkerne. Denne geografiske ulykkesana-
lyse danner grundlag for at vurdere, hvordan aendringer af vejenes udform-
ning kan nedbringe antallet af ulykker.

Tabel 3.1 viser en liste over steder, hvor der er registreret mindst 3 person-
skader eller mindst 5 ulykker i perioden 2003 - 2007, i et kryds eller pa en

straekning pa op til 500 m.

| tilfeelde, hvor der er registreret mindst 3 dreebte eller tilskadekomne eller 5

ulykker pé to nabostreekninger, er streekningerne slaet sammen til én

straekning.

Tabel 3.1

2003 - 2007, rangeret ud fra samlet antal personskader

Lokaliteter med mindst 3 personskader eller mindst 5 ulykker i perioden

Sted

Antal person-

skade-ulykker

Antal
personskader

Antal draebte

Antal alvorligt

tilskadekomne

Antal let til-
skadekomne

. Adelgade-Baggersgade-Ravelinsvej-Vestergade

=
o1

N
=

=
~

. Avnslev: Odensevej

. Svendborg Landevej ved Langaeblevej

. Nyborg: Dyrehavevej/ Strandvejen/ Vindingevej

. Nyborg: Odensevej/ Ladegardsvej/ Vestergade

. Odensevej/ Hjulbyvej

. Nyborg: Ravelinsvej/ Kronprinsensgade

. Ullerslev: Lundsager

O |0 |IN[o|o |~ W ([N (-

. @rbeek: Assensvej/ Hulvejen

=Y
o

. Nyborg: Knudshovedvej

=
=

. Nyborg: Enghavevej / Svanedamsvej

[N
N

. Méare: Odensevej

=
w

. Nyborg: Bgjdenvej

'—\
I

. Nyborg: Vindingevej/ Ladegardsvej/ Bgjdenvejen

[y
(62}

. Nyborg: Strandvejen /Korsgade/ Vesterhavnen

16. Nyborg: Adelgade/ Havnegade/ Strandvejen
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Lokaliteterne i tabel 3.1 er desuden vist pa et kort i figur 3.15.
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Ulykkeskoncentrationerne pa disse lokaliteter indikerer, at der kan veere
behov for vejtekniske sendringer, men saerlige forhold ved de enkelte kryds
og straekninger kan betyde, at der ikke alle steder kan peges pa forbed-
ringsmuligheder. | kapitel 8 er vist resultatet af en naermere analyse af dis-
se steder, hvor det er vurderet om eventuelle vejtekniske aendringer kan
forbedre forholdene.

De udpegede steder omfatter 27 % af alle personskadeulykker og person-
skader i Nyborg Kommune i perioden. Dermed er en indsats pa disse ste-
der en vigtig del af det samlede arbejde med at nedbringe antallet af ulyk-
ker og tilskadekomne.

En indsats pa disse steder alene er imidlertid ikke tilstraekkelig i forhold til at
na kommunens malsaetning. Der er behov for at supplere med en indsats
rettet mod relevante temaer, som optreeder ofte i ulykkesstatistikken. Se
forrige afsnit.

Som led i udarbejdelsen af trafiksikkerhedshandlingsplanen er der gennem-
fart en trafiksikkerhedsmaessig gennemgang af hver af de udpegede lokali-
teter - med stillingtagen til, om enkle vejtekniske virkemidler vil kunne
mindske ulykkesrisikoen pa hele eller dele af vejstreekningerne. Som bag-
grundsmateriale er rapporter og de indkomne kommentarer fra borgere og
skoleelever anvendt. Der er ogsa opstillet konkrete lgsningsforslag for hver
af disse lokaliteter. | kapitel 8 vises resultaterne.

| krydset Strandvejen/ Korsgade/ Vesterhaven foreslas bla cykelfelter pa
Strandvejen og tilbagetrukne stoplinjer for biler, séledes at cyklisternes
stoplinje er mindst 5 m foran. Herved opnas starre opmaerksomhed pa cyk-
listerne.
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3.3  Skadestueulykker pa stats- og kommuneveje

For at supplere oplysningerne om ulykker pa kommunens veje, er der fra
skadestuerne indhentet data om trafikulykker i perioden 2003 - 2007.

Der ses pa figur 3.16, at der registreres flere ulykker pa skadestuerne end
politiet far kendskab til og registrerer som personskadeulykke. Men der fin-
des ogsa personskadeulykker registreret af politiet, som ikke registreres af
skadestuerne. Dette vil ofte veere mindre skader, som de involverede selv
klarer eller gér til egen laege med.

For landevejen mellem @rbaek og Mare er der registreret 10 ulykker pa
skadestuerne, men kun 2 personskadeulykker er registreret af politiet. Der-
for udpeges denne streekning som ulykkesbelastet.

| krydset Strandvejen / Vindingevej / Dyrehavevej foreslas venstresvinge-
de trafik fra Strandvejen at f4 separat fase, sdledes at de kan svinge, nar
trafik fra Vindingevej har rgdt signal. Dette vil reducere antal ulykker.

Hvis der ses bort fra statsvejene, kan det bemaerkes, at der iseer i Nyborg,
Ullerslev og @rbeek er registreret flere ulykker af skadestuerne end af poli-
tiet. | landzone er forskellen mindre og ulykkerne mere spredt.
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Figur 3.16.
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Skadestuedata viser, at ulykkerne i Nyborg by er mere spredt end tilfeeldet
er med de politiregistrerede ulykker. Se figur 3.6.

Flest skadestueulykker, i alt 39, er registreret pa straekningen Adelgade -
Baggersgade - Ravelinsvej - Vestergade (ekskl. krydset Adelgade/ Havne-
gade/ Strandvejen, Ravelinsvej / Kronprinsensgade og Vestergade / Lade-
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gardsvej). Denne straekning er ogsa udpeget ud fra politiregistrerede per-
sonskader.

| de to omrader i det centrale Nyborg hhv. gst og vest for Adelgade - Bag-
gersgade - Ravelinsvej er der ogsa registreret mange ulykker pa skadestu-
erne. | alt er der registreret henholdsvis 29 og 19 ulykker i disse to centrale
omrader. De to omrader er ikke udpeget pga. politiregistrerede ulykker, idet
ingen af gaderne har mere end 3 personskader eller mere end 5 ulykker.

Herudover bekraefter skadestuedata udpegningen af flere af de steder, der
er udpeget pa grundlag af de politiregistrerede ulykker.

Pa landevejen mellem Mare og @rbaek er der registreret 10 ulykker pa ska-
destuerne.

Skadestuerne har ogsa registreret mange ulykker pa Strandvejen ved kryd-
set med Korsgade/ Vesterhavnen, pa Bgjdenvej, pa Vindingevej og pa
Lundsager i Ullerslev, som alle er udpeget alene ud fra politiregistrerede
ulykker.

Pa Svendborg Landevej er der i krydset ved Langaeblevej og pa bakken
nord for krydset registreret ulykker. Ombygning af krydset samt tydeligge-
relse af overhalingsforbuddet kan reducere antal ulykker.
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Tabel 3.2 viser en oversigt over de steder der er udpeget pga. personska-
deulykker registreret af politiet samt steder udpeget pga. skadestueulykker.

Tabel 3.2. Lokaliteter med mindst 3 politiregistrerede personskader, mindst 5 politire-
gistrerede ulykker eller mindst 5 skadestueulykker i perioden 2003 - 2007.
Antal (politiregistrerede ulykker) ¥
) o 8 S 2
s> & 8122 3°| %
£ 5| ° |23 % |
a o < 9 <
Sted
1. Adelgade - Baggersgade - Ravelinsvej - Vestergade 15 21 0 4 17 39
2. Avnslev: Odensevej 5 9 0 3 6 6
3. Svendborg Landevej ved Langaeblevej 4 9 0 7 2 2
4. Nyborg: Dyrehavevej/ Strandvejen/ Vindingevej 6 7 0 3 4 2
5. Nyborg: Odensevej/ Ladegardsvej/ Vestergade 5 6 0 3 3 4
6. Odensevej/ Hjulbyvej 6 6 1 4 1 2
7. Nyborg: Ravelinsvej/ Kronprinsensvej 4 5 0 0 5 3
8. Ullerslev: Lundsager 3 4 1 2 1 7
9. @rbeek: Assensvej/ Hulvejen 2 4 0 1 3 1
10. Knudshovedvej 3 4 1 1 2 3
11. Enghavevej / Svanedamsvej 3 3 0 2 1 2
12. Mare: Odensevej 2 3 0 2 1 2
13. Nyborg: Bgjdenvej 5 3 0 1 2 11
14. Nyborg: Vindingevej /Bgjdenvej 3 3 0 0 3 8
15. Nyborg: Strandvejen /Korsgade/ Vesterhavnen 3 3 0 2 1 13
16. Nyborg: Adelgade/ Havnegade/ Strandvejen 3 3 0 2 1 4
17. Omradet afgraenset af Christianslundsvej (inkl.) /
Motorvejen / Storebaeltsvej / Adelgade - Baggersgade - 21 23 0 10 13 29
Ravelinsvej - Vestergade
18. | omradet afgreenset af Adelgade - Baggersgade -
Ravelinsvej - Vestergade / Vindingevej/ Havnegade / 9 9 0 6 3 19
syd for Lindealleen (inkl.)
19. Odensevej mellem Mare og @rbaek 2 3 0 3 0 10
Samlet antal 104 128 3 56 69 167

Som led i udarbejdelsen af trafiksikkerhedshandlingsplanen er der gennem-
fart en trafiksikkerhedsmaessig gennemgang af hver af de udpegede lokali-
teter - med stillingtagen til, om enkle vejtekniske virkemidler vil kunne
mindske ulykkesrisikoen pa hele eller dele af vejstreekningerne. Som bag-
grundsmateriale er rapporter og de indkomne kommentarer fra borgere og
skoleelever anvendt. Der er ogsa opstillet konkrete lgsningsforslag for hver
af disse lokaliteter. | kapitel 8 vises resultaterne.
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4 Kommentarer fra borgere og lokale
foreninger

Som led i arbejdet med trafiksikkerhedsplanen har borgerne haft mulighed
for at kommentere vej- og trafikforhold via internettet. Ligeledes har kom-
munen gennemgaet gvrige kommentarer fra borgere.

Pa kommunens hjemmeside kunne alle i juni 2008 give kommentarer til
generelle trafikale problemer og udpege konkrete problematiske steder.

Kommentarerne er gemt i en database, og kommunen har anvendt dem
som led i arbejdet med trafiksikkerhedsplanen. Desuden vil kommentarerne
kunne indgd i grundlaget, nar der fremover arbejdes med ombygninger, ju-
steringer og drift af veje og stier.

Herudover har kommunen modtaget yderligere en raekke henvendelser fra
borgere om trafik. Endelig har kommunen lgbende en dialog med personer
bl.a. fra alle lokale foreninger og kommentarer fra disse indgar i den samle-
de pulje af kommentarer fra borgere. Herunder ogsa en trafikrapport udar-

bejdet af Landsbysamarbejdet i 2008.

4.1 Udpegede steder pa vejnettet

Figur 4.1 viser de steder, som borgere har udpeget. Kommentarerne daek-
ker geografisk store dele af kommunen. Tallene pa figuren viser, hvor
mange der har udpeget det enkelte sted.

Den mest almindelige arsag til utryghed er fart, og at trafikken er sveer at
overskue. Krydsning af vej neevnes ogsa som et problem samt det, at veje-
ne er smalle. Bade hullede veje og mangelfuld belysning neevnes ogsa
hyppigt. Desuden naevnes mange biler og tunge karetgjer, men der er kun
fa kommentarer om knallerter.
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Kommentarerne fra borgere deekker mange emner samt bade sma og store
problemstillinger, men kan i store treek opsummeres saledes:

» Bilisters hgije fart skaber utryghed flere steder, og der gnskes hastig-
hedsdaempende foranstaltninger i form af bump eller chikaner.

« Manglende hensyntagen fra iseer bilister, men ogsa andre trafikanter.

« Oplevet mangel pa cykelstier eller sikre krydsninger af vejen.

» Vejkryds og straekninger, som opleves utrygge.

+ Manglende vedligehold, som f.eks. udpegede huller i vej eller fortov el-
ler at grees i vejkanter ikke bliver slaet.

» Kilipning af haekke, der deekker udsynet iseer i kryds.

Resultaterne fra indsamling af borgerkommentarer stgtter i nogen grad op
om udpegning af lokaliteter ud fra politiregistrerede ulykker og de ulykker,
der er registreret pa skadestuerne. Dog er der en reekke kommentar pa lo-
kaliteter, hvor der ikke er sket nogen eller meget fa ulykker, men hvor
utrygheden opleves som stor.

Det stgrste antal kommentarer ses pa landevejen mellem Mare og @rbeek,
hvor mellem 26 og 34 personer har valgt at give sin mening til kende. Den
altovervejende kommentar her er, at der mangler en cykelsti.

Ogsa gnsket om cykelsti pa Ferritslevvej har faet mange til at deltage i ana-
lysen. Alternativt peges pa sanering af vejrabatterne saledes at cyklisterne
far bedre forhold pa den eksisterende vej. Her drejer det sig om 12 - 21 in-
put med flest i Ellinge by hvor der ogsé gnskes hastighedsdaempning.

Det neest stgrste antal er dog pa statsvejen rute 8. Det drejer sig om 19 in-
put om streekningen pa Hjulbyvej fra krydset med Fynsvej og til krydset
med Bgjdenve;j.

Ni henvendelser er registreret pa den vestlige del af Bgjdenvej samt pa
Skolevej syd for Vindinge. Pa Assensvej fra @rbaek og til kommunegraen-
sen gnsker 7 personer cykelsti mm. Herudover kan naevnes Frgrupvej mel-
lem @rbaek og Svendborg Landevej, Kertemindevej ved Korkendrup og
Skalkendrup samt Svendborg Landevej ved @ksendrup med 6 henvendel-
ser hver.

I Nyborg by kan Storebeeltsvej, Dyrehavevej, Bgjdenvej, Strandvejen og
Havnegade naevnes. Pa de sidste 4 straekninger er hele vejen eller enkelte
kryds desuden udpeget som ulykkesbelastede.

Andre streekninger har mindre end 5 henvendelser.
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Hvis man ser pa borgerhenvendelserne kan listen over problematiske loka-
liteter suppleres med fglgende steder (numrene henviser til figur 4.2 og
4.3):

20 Ferritslevvej fra Hjulbyvej og til Ellinge.

21 Ferritslevvej i Ellinge by.

22 Bagjdenvej og Skolevej i Vindinge.

23 Assensvej fra @rbaek mod kommunegraensen.
24 Frgrupvej mellem @rbeek og Frarup skole.

25 Kertemindevej ved Skalkendrup.

26 Storebaeltsvej i Nyborg.

27 Svendborg Landevej i @ksendrup.

Workshop med repraesentanter fra lokale foreninger og andre inte-
ressenter

Som led i arbejdet med planen, afholdt kommunen en rullende workshop,
hvor repraesentanter for landsbysamarbejdet, politiet, Zldreradet, Dansk
Cyklist Forbund, Handicapradet, Handelsstandsforeningen, Skolerne, Fyn-
bus, @rbeek Handelsstandsforening, Handveerk og Industri, Vejcenter Syd-
danmark, Vej og Skov samt Teknik og Miljgudvalget var inviteret. Work-
shoppen foregik i en bus, der karte mellem de udpegede steder. | bussen
blev problemer, arsager til problemer og forslag til vigtige indsatsomrader
om trafiksikkerhed drgftet og stederne besigtiget. Resultaterne af drgftel-
serne er i hgj grad anvendt i rapporten (disse beskrives i afsnit 8). P4 work-
shoppen blev de ulykkesbelastede steder samt mange af de utrygge steder
besggt.

NYBORG
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VINDINGE - .w ] Statsveje
“ 1 Stgrre Kommuneveje
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‘,! 3 = Mindre Kommuneveje
=, A

Figur 4.2.

Oversigt over de udpegede steder ud fra politi-
registrerede ulykker, skadestue_regstrerede Sted nr.
ulykker og borgerhenvendelser i Nyborg by.

2] udpeget omréade

=== Udpeget straekning
. Udpeget kryds
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5 Det gkonomiske incitament for at reducere
antal ulykker

Kommunalreformen pr. 1. januar 2007 betad, at kommunerne pa landsplan
overtog ca. 8.000 km veje fra amterne. Denne andring bevirkede, at trafik-
arbejdet (samlet antal karte km) pd kommunevejene steg fra ca. 3.200 mio.
karte km i 2006 til 4.450 mio. karte km i 2007 (kilde: Vejdirektoratet).

Reformen betad ogsa, at det kommunale vejnet nu omfatter en vaesentlig
stgrre del af de samlede antal trafikulykker. Af de knapt 5.500 personska-
deulykker, der skete i 2006 var ca. 3.100 pa kommuneveje, ca. 1.800 pa
amtsveje og ca. 500 pa statsveje. Overfgres disse ulykker til vejnettet i dag,
sa skete knap 4.500 af disse ulykker pa det nuveerende kommunevejnet og
ca. 1.000 pa det nuveerende statsvejnet. En preecis opgarelse for Nyborg
Kommune findes ikke, men ogsa Nyborg Kommune har overtaget amtsveje
og dermed en stagrre andel af ulykker og tilhgrende omkostninger.

Udover de store menneskelige omkostninger, som ulykker medfarer, er der
ogsa store gkonomiske udgifter for samfundet og for de enkelte kommuner.
Kommunernes andel til behandling af trafikofre er steget betydeligt. Bereg-
ninger foretaget ved Odense Universitetshospital viser, at kommunerne nu
betaler 2 - 3 gange sa meget som tidligere til bl.a. fysioterapi, genoptrae-
ning, plejehjemsophold, sygedagpenge og fartidspension pga. trafikulykker.

Til brug for at vurdere trafikuhelds samfundsgkonomiske omkostninger har
Transportministeriet opgjort samlede udgifter for samfundet i form af per-
sonrelaterede omkostninger ved hospitalsophold, beredskab i forbindelse
med ulykken, produktionstab, skgn over velfeerdstab mv.

De gennemsnitlige omkostninger er opgjort til falgende (2008 priser):
Personrelaterede omkostninger pr. rapporteret

. 1.389.453 kr.
personskade:
I\leI?lLelIéglskadeomkostnlnger pr. rapporteret trafik- 526.053 k.

Disse trafikgkonomiske enhedspriser anvendes primeert til at vurdere effek-
ter af investeringer i f.eks. forbedring af veje. Kort fortalt giver de mulighed
for at holde omkostninger til anlseg og drift op imod en samfundsmaessig
besparelse ved at mindske risikoen for trafikulykker. Priserne anvendes
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f.eks. af Vejdirektoratet i forbindelse med prioritering af sortpletprojekter (se
senere).

PAS PA
DE SMA |
TRAFIKKEN

Nyborg Kommune deltager i flere kampagner sammen med andre kommu-
ner. Det geelder blandt andet den landsdeekkende skolestartskampagne.
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6 Malsaetning

Faerdselssikkerhedskommissionen har opstillet et nationalt mal for trafiksik-
kerhed om at na en reduktion i antal personskader fra perioden 2005 til
2012 pa mindst 40 %.

Pa nationalt niveau vil en opfyldelse af malet betyde en reduktion fra ca.
330 draebte i 2005 til ca. 200 dreebte og 1.850 alvorligt tilskadekomne i
2012.

Nyborg kommune gnsker at bidrage til at opfylde dette mal og szetter fal-
gende mal for trafiksikkerhed:

Antallet af personskader i trafikken skal inden udgangen af 2012 veere
reduceret med mindst 40 % i forhold til gennemsnittet af perioden 2004 -
2006, beregnet pa baggrund af politiregistrerede ulykker.

For Nyborg Kommune geelder, at det totale antal tilskadekomne er sa lille,
at mindre forskelle i antal tilskadekomne fra ar til ar kan give en tilfeeldig
stor betydning for udgangspunktet for malsaetningen. For at mindske den
statistiske tilfeeldighed ved valg af udgangspunkt, er det valgt at benytte
gennemsnittet af antal tilskadekomne pr. ar i de 3 ar 2004 - 2006 som ud-
tryk for "ar 2005".

Safremt malsaetningen opfyldes, vil det betyde en reduktion i antallet af
personskader pr. ar fra 63 i gennemsnit for 2004 - 2006 og til hgjest 38
personer i 2012 pa kommunens veje, se figur 6.1. Dette svarer til 25 per-
sonskader om aret (se figur 6.1) eller 1 draebt, 9 alvorligt tilskadekomne og
15 let tilskadekomne.
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Malseetning med udganspunkt i gennemsnittet af
2004 til 2006

antal dreebte og
tilskadekomne

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

B faktisk antal dreebte og tilskadekomne —— malsaetning

Figur 6.1. Antal personskader p& kommuneveje i Nyborg Kommune
i 2004-2006 sammenholdt med en opfyldelse af malsaet-
ningen om 40 % reduktion.

Som der kan ses pa figur 6.1, sa er malsaetningen ambitigs iseer set i lyset
af, at antallet i 2007 var pa 69, hvor malsaetningen var hgjest 56 person-
skader.

| krydset Dyrehavevej/StrandvejenVindingevej foreslas bl.a. aendring af
signalerne, saledes at bilister fra Strandvejen mod Dyrehavevej kan svinge
til venstre uden, at andre har grgnt signal samtidig.



Trafiksikkerhedsplan, Nyborg Kommune, januar 2009 43

7 Hovedindsatsomrader

Kommunens hovedindsatsomrader i de kommende ars trafiksikkerhedsar-
bejde er udpeget pa baggrund af den beskrevne ulykkesanalyse og bor-
gernes kommentarer om oplevede problemer herunder Landsbysamarbej-
dets Trafikrapport samt faglig viden om handlemuligheder.

7.1 Feerdselssikkerhedskommissionens
handlingsplan

I den nationale handlingsplan for trafiksikkerhed, som Faerdselssikkerheds-
kommissionen udgav i 2007, er der sammenfattet en reekke forslag til tra-
fiksikkerhedsfremmende tiltag, der kan fare til reduktion i antal ulykker og
personskader. | denne handlingsplan peges pa falgende overordnede om-
rader:

« Lovgivning og sanktioner.

» Politikontrol.

» Vejteknik og vejenes indretning.

+ Kampagner og undervisning.

« Karetgjer - teknologiske og karetgjstekniske lgsninger.
» Videngrundlag og forskning.

Handlingsplanen peger p4, at det er ngdvendigt med en indsats fra mange
parter, og ikke alle muligheder ligger inden for en kommunes arbejdsfelt.

Kommuner kan iseer arbejde med vejteknik og vejenes indretning samt
kampagner og undervisning. Endelig har en kommune mulighed for at
samarbejde med andre, for eksempel politiet for at malrette politikontrollen.

Den nationale handlingsplan peger endvidere pa falgende hovedudfordrin-
ger pa nationalt niveau:

» For hgj fart.

» Spritkarsel.

+ Manglende selebrug.

+ Ulykker med cyklister.

» Ulykker med unge trafikanter.
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Den gennemfarte ulykkesanalyse bekraefter, at disse udfordringer ogsa er
vigtige i Nyborg Kommune og vil veere indeholdt i kommunens aktiviteter
under fglgende hovedindsatsomrader:

- Tiltag pa seerligt ulykkesbelastede steder.
+ Tryghedsskabende vejprojekter.

» @vrige vejtekniske tiltag.

» Information og kampagner.

» Supplerende tiltag.

7.2  Tiltag pa seerligt ulykkesbelastede steder

Tiltag pa seerligt ulykkesbelastede steder vil vaere en tilbagevendende ind-
sats. Med ca. 2 ars interval udpeges de steder, som de seneste 5 ar har
haft relativt mange ulykker. Herefter undersgges, om ulykkesrisikoen kan
mindskes og i bekraeftende fald gennemfares en forbedring. Her og nu ret-
tes indsatsen mod de mest relevante af de udpegede steder ud fra ulykker i
2003 - 2007 og borgerhenvendelserne (se afsnit 3).

Gennem de senere ar er der fiernet mange af de mest ulykkesbelastede
steder, de sakaldte "sorte pletter”, og ved alle ombygninger og nyanlaeg har
der veeret stigende fokus péa god trafiksikkerhed. Det har betydet, at omfan-
get af seerligt ulykkesbelastede steder, hvor simple vejtekniske aendringer
kan fare til store forbedringer, er blevet mindre. Populeert sagt er der feerre
rigtigt sorte pletter tilbage, men derimod mange "grad" pletter, hvor der hvert
sted kun kan forventes mindre forbedringer.

Som eksempel herpa er Fyns Amts sortplet arbejde pa de tidligere amtsve-
je samt de tiltag, som Nyborg, Ullerslev og @rbsek kommuner har gennem-
fart som opfalgning pa deres trafiksikkerhedsplaner, der blev udarbejdet
omkring ar 2000.

Hertil kommer det Igbende arbejde med drift af vejene, de kampagne- og
informationsaktiviteter amtet og de tre kommuner har deltaget i, samt de
landsdaekkende aktiviteter som for eksempel lovgivning, sanktioner og poli-
tikontrol.

Herudover kan det neevnes, at kgretgjernes sikkerhedsudstyr er blevet vee-
sentligt forbedret, ikke mindst de sidste 5 - 10 ar.

7.3  Tryghedsskabende vejprojekter

Resultater fra borgerhenvendelser stgtter i nogen grad op om udpegning af
lokaliteter ud fra politiregistrerede ulykker og de ulykker, der er registreret
pa skadestuerne. Dog er der en reekke kommentarer for lokaliteter, hvor
der ikke er sket nogen eller meget fa ulykker, men hvor utrygheden opleves
som stor og, hvor trafiktekniske lgsninger kan gare trygheden starre.

Handlingsplanen med de 14 steder pa vejnettet, hvor der er sket mange
personskader, er udvidet med 7 lokaliteter, som Landsbysamarbejdet og
mange personer har peget pa som utrygge.
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7.4  @vrige vejtekniske tiltag

Heldigvis har de mange ars malrettede indsats mindsket antallet af seerligt

ulykkesbelastede steder. Det betyder til gengeeld, at trafiksikkerhedsindsat-
sen i stigende grad skal vendes fra en punktvis indsats fa steder til en bre-

dere og mere spredt indsats med vejtekniske tiltag pa veje og stier.

For at malrette indsatsen er der taget udgangspunkt i en analyse af seerlige
problemtemaer (f.eks. knallertulykker, krydsulykker og eneulykker), selvom
disse ulykker ikke ngdvendigvis har fart til enkelte saerligt ulykkesbelastede
steder. Desuden benyttes den lokale viden, som blandt andet borgere har
givet.

En veaesentlig del af indsatsen vil have for hgj fart som et emne. For hgj fart
er arsag til mange ulykker og til oplevet utryghed. Desuden betyder farten
meget for, hvor alvorlig en ulykker bliver. En lav fart pa veje og gader med
mange cyklister og gaende giver alt andet lige den starste chance for, at
ulykker undgas. Desuden er farten afgarende for alvorligheden af person-
skader - jo lavere fart, jo mindre risiko for, at en ulykke fgrer til personska-
der.

Straekninger i abent land

En meget stor andel af ulykker i abent land, hvor motorkaretgijer er involve-
ret, kan have for hgj fart som en veesentlig arsag. Det drejer sig isser om
eneulykker, mgdeulykker mellem modkgrende og bagendekollisioner.

Blandt de straekninger i abent land, som traeder lidt mere frem i ulykkesbil-
ledet end andre straekninger iseer pa grund af eneulykker og kurveulykker
er de fglgende, som derfor foreslas at indga i farste del af planens gennem-
farelse (uprioriteret):

» Streekningen Odensevej, Nyborgvej, Odensevej fra Nyborg til og med
Ullerslev.

+ Svendborg Landeve,;.

» Kertemindevej i Avnslev og Risingevej.

+ Kertemindevej i Ullerslev.

+ Svendborgvej i Svindinge.

Mange af de i afsnit 3.2 udpegede ulykkesbelastede steder i landzone er
netop sket pa disse veje.

Hvis straekningerne gar gennem eller har endepunkter i byomrader, bliver
disse ogsa inddraget. Indsatsen vil blive gennemfart ved fglgende aktivite-
ter:

+ Der gennemfgres en trafiksikkerhedsinspektion af hver af de udpegede
lokaliteter - med stillingtagen til, om enkle vejtekniske virkemidler vil
kunne mindske ulykkesrisikoen pa hele eller dele af vejstraekningerne.
Som baggrundsmateriale anvendes ulykkesrapporter og de indkomne
kommentarer fra borgere og skoleelever.
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» Der opstilles konkrete Igsningsforslag for hver af de lokaliteter, hvor til-
taget vurderes at kunne nytte.

Lokaliteter i byomrader

| det Abne land udger passagerer og chauffgrer i motorkaretgjer hovedpar-
ten af de tilskadekomne trafikanter, mens de lette trafikanter udgar en stor-
re andel i byomrader, iseer i Nyborg by. Dette ses ogsa pa skadestueregi-
streringer, hvor der findes mange cyklistulykker i byomrade.

« P& den baggrund er der udpeget tre lokaliteter i det centrale Nyborg,
hvor der foreslas en szerlig indsats de kommende ar:

» Den centrale akse Adelgade - Baggersgade - Ravelinsvej - Vestergade

« Byomradet gst for den centrale akse.

« Byomradet vest for den centrale akse.

Pa den centrale akse gennem det centrale Nyborg er den starste koncen-
tration af ulykker i de 3 kryds med hhv. Strandvejen, Kronprinsensgade og
Ladegardsvej. Her kan gennemfgres mindre og starre punktvise forbedrin-
ger. Imidlertid sker der ogséa en raekke ulykker uden for disse kryds. Derfor
pataenkes en samlet gennemgang, der skal munde ud i en helhedsplan for
forbedringer langs hele straekningen.

For de to byomrader pa hver side af den centrale akse er der iseer registre-
ret ulykker pa skadestuerne og iseer med lette trafikanter. Skadestueregi-
streringerne er ikke sa preecist placeret pa vejnettet som de politiregistrere-
de ulykker, men det tyder p4, at ulykkerne er spredt pd mange steder i de
to omrader. Derfor pateenkes en mere "flade"orienteret end "punktorien-
teret tilgang til at mindske problemerne. Overordnet pateenkes etableret
hastighedszoner med 40 km/t. Gennemfgrelsen kraever en detaljeret vurde-
ring og udpegning af ngdvendige fysiske forbedringer.

Kommunen vil desuden inddrage begrebet "shared space” i overvejelserne.
Begrebet illustrerer en udformning, hvor trafikarealerne bliver feelles for alle
trafikanter uden saerlig afmaerkning, skiltning mv. Filosofien er, at trafikan-
terne i gget grad skal forholde sig til og tage hensyn til hinanden i stedet for
at fokusere pa regler, skilte mv. | princippet udger "gagader med karsel til-
ladt" ét eksempel pa brug af shared space. Nyborg Kommune vil undersg-
ge om det centrale byomrade, herunder ogsa den centrale akse kan blive
omdannet med shared space som baerende princip.
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7.5 Information og kampagner

Trafikanternes adfaerd er medvirkende arsag til ulykkerne, og indsatsen for
at foretage fysiske forbedringer med vejtekniske tiltag skal suppleres med
tiitag, der som formal har at fa trafikanter til at &endre adfeerd og vaere op-
maeerksomme pa farlige situationer og steder.

Derfor vil kommunen arbejde med information og kampagner. Nogle kam-
pagner gennemfgres alene af kommunen, mens andre gennemfares i
samarbejde med Vejcenter Syddanmark (Vejdirektoratet), politiet og andre
kommuner.

Pa baggrund af ulykkesregistreringen, generel viden om trafikanter og ulyk-
ker, samt borgerkommentarer vil kommunen isaer arbejde med fglgende
emner:

» Cyklistkurser for skoleelever.

» Kampagner rettet mod unge trafikanter.

+ Kampagner rettet mod (unge) knallertkarere.

« Kampagner rettet mod spirituspavirkede farere.
« Kampagner rettet mod hgje hastigheder.

e du se ham
der kgrte den:

i n?
pa din wke' oA knallert

5 skul

Har du styf
50% af de unges trafikulykker s
o

sikiertrafike:

{ samarbeide med

Nyborg Kommune deltager i den landsdaekkende knallert kampagne "Har
du styr pa din sgn?", som laves i samarbejde mellem kommunerne, politiet
og Radet for Starre Feerdselssikkerhed.



48

Trafiksikkerhedsplan, Nyborg Kommune, januar 2009

7.6  Andretiltag

Ud over kampagner og anden information kan der veere en raekke supple-
rende aktiviteter, som kan understgtte kommunens indsats. | planperioden
vil kommunen derfor arbejde videre med blandt andet fglgende emner:

Sikre personressourcer i forvaltningen til lgbende at falge op pa trafik-
sikkerhedsplanen.

Seette fokus pa trafikvaner, herunder iseer barn. Her overvejes tiltag
som trafikpolitik for hver skole i samarbejde med skolerne, seerlige pro-
jekter for foraeldre/barn for at fa barn til at blive gode trafikanter mv.
Seette fokus pa kommunens egen karsel. Det vil blive overvejet, hvor-
dan kommunen kan stille krav til leverandgrer om trafiksikkerhed og om
der kan ggres en seerlig indsats i forhold til kommunens ansattes egen
karsel i arbejdstiden.

Nyborg Kommune vil arbejde for oprettelsen af et trafiksikkerhedsrad i
kommunen, med deltagelse af politikere, lokalfora, politiet m.fl. Trafik-
sikkerhedsradet kan bl.a. blive forum for dreftelse af og igangsaetning af
seerlige informations- og kampagneaktiviteter samt opfglgning af andre
aktiviteter der er beskrevet i planen.

»

SELEN

Ulykkesstatistik viser, at konsekvent brug af sikkerhedsseler kan spare per-
sonskader. Nyborg Kommune deltager derfor i den landsdaekkende sele-
kampagne.
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8 Handlingsplan

For at opna starst mulig effekt skal indsatsen rettes fra mange vinkler. Lo-
kalt med fysiske tiltag, kampagner og holdningsbearbejdelse. Nationalt med
lovgivning, politikontrol, kampagner, vidensgrundlag og forskning, samt
teknologiske fremskridt.

Udpegede lokaliteter

Der er udpeget 27 lokaliteter i Nyborg Kommune med baggrund i uheldsbil-
ledet af bade politi- og skadestueregistrerede uheld, samt utryghed regi-
streret ved en internetanalyse og Trafikgruppen Landsbysamarbejdet i Ny-
borg Kommunes trafikrapport. For disse lokaliteter er opstillet konkrete for-
bedringsforslag.

@vrige tiltag

Som supplement til en indsats pa de udpegede lokaliteter indgar trafikin-
spektion og analyse af de veje, hvor der sker mange uheld uden at det har
fart til udpegning som en seerligt uheldsbelastet straekning.

For at fa det bedste udbytte af trafikinspektion vil der blive indarbejdet ruti-
ner i driften til at understgtte inspektionen.

Endvidere overvejes en indsats for trafiksikre virksomheder. Det drejer sig
bade om kommunens egen karsel og karsel fra andre leverandgrer.

Endelig vil kampagner veere en vigtig indsats, hvor blandt andet deltagelse i
de landsdaekkende kampagner vil indga.

8.2  Prioritering af forslag til forbedringer pa udpegede
steder

Tabel 8.1 viser hvilke trafiksikkerhedsfremmende foranstaltninger, der fore-
slas gennemfart pa de ulykkesbelastede steder og hvilke tryghedsmeessige
forbedringer der foreslas udfart pa utrygge steder.

En stor del af foranstaltningerne er drgftet med trafiksikkerhedsplanens fal-
gegruppe pa den tidligere naevnte rullende workshop, hvor stederne blev
besggt.

For mange af stederne er der angivet alternative Igsninger. Disse er typisk
billigere at etablere, men kan ogsa forventes at reducere feerre ulykker end
hovedforslaget.
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Projekterne er prioriteret, hvor effekten i forhold til skadestueregistrerede

ulykker og borgerudpegede problemer er inddraget sammen med effekten i
forhold til de politiregistrerede ulykker. Endvidere naevnes det i tabellen om
stedet er neaevnt i landsbysamarbejdets Trafikrapport 2008, og om projektet
vil have effekt pa hastigheden samt det visuelle miljg.

Ved udpegningen er de steder der er naevnt i landsbysamarbejdets Trafik-
rapport 2008 veegtet seerskKilt.

Tabel 8.1. Prioritering af de udpegede forslag
Effekter §
Problemsted og forslag til lgsning 5 I
Alternativ Igsning skrevet i kursiv 2 1) @ 2 ] o
13 | &2 g & | £
o Ssl o8| B S o o g
Numre () refererer til figur 4.3. g B < T < Gé % k) 983 o:_g =
S A & 8 2E|&
Nyborg: Omradet vest for den centrale akse (18) eoo eoo P Effekt p& hastig- 1.600 Hoj
Omréadet afgreenset af Adelgade - Baggersgade - Ravelinsvej - _
Vestergade / Vindingevej/ Havnegade og Lindealleen. Hastig- hed og det visuel-
hedszone pa 40 km/t med tilhgrende hastighedsdeempende for- le milja.
anstaltninger i form af haevede flader og bump.
Nyborg: Omréadet gst for den centrale akse (17) (1) (X 1] ®ee® | Effekt pa hastig- 1.600 Hgj
Omradet afgraenset af Christianslundsvej (inkl.) / Motorvejen / hed og det visuel-
Storebeeltsvej / Adelgade - Baggersgade - Ravelinsvej - Vester- -
gade. Hastighedszone p& 40 km/t med tilhgrende hastigheds- le miljg.
deempende foranstaltninger i form af haevede flader og bump.
Nyborg: Strandvejen / Korsgade/ Vesterhavnen (15) e0o | oo ° Lille effekt p& 50| Hej
Tilbagetrukket stopstreg og blat cykelfelt i begge sider. hastighed.
Nyborg: (1) e00 @@ | Stor effekt pa 4.000 | Hagj
Adelgade-Baggersgade-Ravelinsvej-Vestergade (1) hastighed og det _
Gennemgang af hele straekningen med forslag til helhedsplan for ) -
forbedringer, der baseres pa principper fra shared space tanke- WEIER il Y
gangen pa straekningen fra Strandvejen og til Kronprinsensve;.
Dette vil kreeve store ombygninger, hvor den nuveerende kant-
stensafgreensning fiernes, saledes at der kommer feelles arealer
naesten uden kantstensovergange. P4 straekningen mellem Kron-
prinsensvej og Odensevej laves trafiksanering.
Nyborg: Bgjdenvej (13) (1) o0 000 | |ille effekt pa 900 Hgj
Heevet flade ved Ravnekeerlund og yderligere hastighedsdaemp- hastighed og det
ning mellem Vindingevej og Gudrunvej. Etablering af cykelsti og
fortov mellem Ravnekaerlund og Bavnehgj Allé. Gl. Vindingevej visuelle miljg.
afsluttes med brostensstykke (overkarsel). Parkeringsforbud pa
det nordligste stykke.
Kertemindevej ved Skalkendrup (25) o000 ° ®e* | Effekt pa hastig- 400 | Hegj
Hastighedsgreensen ved Avnslev skole seettes lokalt til 40 km/t. hed.
Der etableres to heevede flader ved skolen med forbedrede over-
gangsforhold for fodgaengere og cyklister.
Nyborg: Storebeaeltsvej (26) (1] (L1} o Effekt pa hastig- 1.200 Hgj

Cykelbane erstattes af cykelsti. Krydsningsheller pa Storebeelts-
vej.

Alternativ 1: Alene krydsningshelle. Alternativ 2: Rundkgrsel i
krydset med Slipshavnevej.

hed og det visuel-

le miljg.
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Ombygning af krydset for at samle de 2 tilslutninger til én tilslut-
ning fra Kronprinsensgade til Ravelinsvej. P-plads til kirkegarden
flyttes over langs kirkegarden.

hastighed og det

visuelle miljg.

Effekter §
Problemsted og forslag til lgsning 5 I
Alternativ lgsning skrevet i kursiv 3 @ @ 2 2 o
@ 2 o 2 c a £
g5l S5 € v = B 3
Numre () refererer til figur 4.3. = B < T2 S —5 2 g ‘1(2 ‘g
= 3 g = | s
[ I I 8 8 <&
Ullerslev: Lundsager (8) (1) (XX} ) Effekt pa hastig- 1.200 Hgj
Trafiksanering af hele gaden i lighed med Svendborgve;j. hed og det visuel-
Alternativ: Visuel aendring af gaderummet med striber i vejmidten le miljg.
og kantstriber, fornyelse af belysning, afstribning af buslommer,
opstramning af indsnaevringer og etablering af fortov ved pubben.
Avnslev: Odensevej (2) (1) (1) ®e®* | Effekt pa hastig- 1.300 Hgj
Trafiksanering af bygennemfarten med hastighedsgraense p& 50 hed og det visuel-
km/t. Byport i begge ender ggres markante. Heevet flade og ven- le milig
stresvingsbane i krydset med Kertemindevej. Mere markante =
indsnaevringer af fysiske foranstaltninger mellem Kertemindeve;j
og Nederbyvej.
Hjulby: Odensevej/ Hjulbyvej inkl. streekningen mellem Hjul- 'Yy Yy ®e* | Effekt p4 hastig- 4.400 Hgj
byvej og Statlons-vej (§). . hed og det visuel-
Rundkegrsel med vigepligt for cyklister. -
le miljg.
Alternativ 1: Heevet flade. Alternativ 2: Fremhaevning af vigeplig-
ten pa Hjulbyvej ved afstribning af vigepligt p& kerebanen, samt
B11 tavler i overstarrelse og hastighedsgraense pa 60 km/t fra alle
sider.
Odensevej mellem Méare og @rbaek (19) = ®00 | eoo* | Lille effekt pa det 4.000 | Hgj
Cykelsti, som allerede er planlagt. visuelle milja.
@ksendrup: Svendborg Landevej (27) (XX} > ®e* | Lille effekt pa 50 | Middel
Etablering af en ca. 70 m lang kantbane langs gstsiden af Svend- hastighed og det
borg Landevej mellem Aske Tofte og krydsningspunktet for cykli- . .
: . . visuelle miljg.
ster modsat sidevejen Trekanten, samt en cykelvigeplads ved
krydsningspunktet.
Nyborg: Dyrehavevej/ Strandvejen/ Vindingevej (4) YY) ° ° Lille effekt p& det 200 | Middel
Etablering af separat venstresvingsfase for trafikanter fra Strand- . "
. . . L . visuelle miljga.
vejen mod Dyrehavevej og tilbagetrukket stoplinje mindst 5 m i
alle ben. Far-grgnt sikres for cyklister fra Vindingevej. Analyse af
signalfaser inkl. lgsningsforslag med optimering. Fjerne p-base i
gstsiden af Dyrehaveve;j.
Nyborg: Odensevej/ Ladegardsvej (5) LA oo = Effekt pa hastig- 400 | Middel
Signalstyring optimeres og der etableres separat fase for venstre- hed.
svingende fra Vestergade. Hastighedsdaempning ved byzonetavle
evt. som en byport. D15 tavler pa hellerne.
Nyborg: Enghavevej/ Svanedamsvej (11) OO0 - ® | Effekt pa hastig- 100 | Middel
Evt. etablering af haevede flader pa fodgeengerovergangene i alle hed og det visuel-
ben i krydset. Bagr undersgges neermere. le miljg.
Nyborg: Ravelinsvej/ Kronprinsensgade (7) PYY ) ° ° Lille effekt p& 500 | Middel
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Etablering af cykelsti mellem @rbaek og Frarup.

visuelle miljga.

Effekter §
Problemsted og forslag til lgsning 5 I
Alternativ lgsning skrevet i kursiv 3 @ @ 2 2 o
) 2 o 2 S = £
o | 9 - Ee) g ° =< 2 5
Numre () refererer til figur 4.3. = @ % % % %—5 2 g ‘1(2 ‘g
= 3 g = | s
[ I I 8 8 <&
Nyborg: Adelgade/ Havnegade/ Strandvejen (16) oo * Forbedrer trafik- 1.000 [ Middel
Etablering af signalregulering. afviklingen. Vur-
deres i forhold til
Alternativ: Cykelfelt genopfriskes. Skilte pa midterareal flyttes. shared space.
@rbeaek: Assensvej/ Hulvejen (9) ) (1) ) Effekt pa hastig- 3.300 | Middel
Etablering af rundkearsel. hed og det visuel-
Alternativ: Hajteender p& karebanen. Vigepligts tavle flyttes. Blat le milig.
cykelfelt pd Assensvej. £ndring af vejhenvisning til Faaborg og
Frgrup, séledes at det bliver mod den store rundkgrsel. Arealre-
servation i kommuneplan bgr opretholdes.
Assensvej fra @rbaek mod kommunegraensen (23) _ PP ®e* | Lille effekt padet | 10.000 | Middel
Etablering af cykelsti. . .
visuelle miljga.
Alternativ: Kantbaner.
Ferritslevvej fra Hjulbyvej og til Ellinge (20) - o 000+ | Lille effekt paAdet [ 10.000 | Middel
Etablering af cykelsti. visuelle milj.
Alternativ: Sanering af vejrabatten.
Bojdenvej og Skolevej i og syd for Vindinge (22) - ° e0e* | Lille effekt pa det 1.800 | Middel
Hastighedsdeempning gennem Vindinge. Krydsopretning ved visuelle miljg.
Skolevej. Cykelsti pa Skoleve;.
Alternativ: Belyst cykelsti fra Ravnekeerlund direkte til Vindinge
Skole.
Nyborg: Vindingevej / Bgjdenvej (14) P _ ° 50 Lew
Etablering af tilbagetrukket stopstreg i krydset med Bgjdenvej.
Analyse af signal med forslag til optimering.
Svendl?org Landevej:.Ved Langaeblevej .(3) ' ' ° ° ° Lille effekt pa 1.900 LEw
Etablering af venstresvingsbane inkl. aendring af tilslutning fra .
vest. Rumleriller i midten af vejen. Overhalingsforbud - striber og IRl R
tavler.
Alternativ: Midterhelle, rumleriller og overhalingsforbud.
Mare: Odensevej (12) ° ° ° Effekt pa hastig- 900 [ Lav
Etablering af lokal hastighedsgraense pa 40 km/t, heevet flade i hed og det visuel-
krydset med Mare Byvej og byporte med forvarslingshelle. le miljg.
_ _ _ s s ee0 e+ | Effekt pd hastig- 1.700 | Lav
Elllnge.. Ferrltslevvgj (21) . hed og det visuel-
Etablering af cykelsti og byport samt fartviser.
le milja.
Frarupvej ved Frarup (24) o ° @0+ | Lille effekt pa det | 10.500 Lav
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Effekter §

Problemsted og forslag til lgsning 5 I
Alternativ lgsning skrevet i kursiv 3 o @ _E’ 2 o
Numre () refererer til figur 4.3. _é ‘Z % % % “é,% ,q§> g ‘% “g

£33 53| a¢ 8 8 s | &
Nyborg: Knudshovedvej (10) (1] - - Effekt pa hastig- 600 Lav
Etablering af lokal hastighedsgraense pa 40 km/t samt hastig- hed og det visuel-
hedsdeempning i form af heevede flader i krydsene med: Sg- s
lystvej, Vognmandsvej og Provst Hjortsvej. '

* Er nsevnt i landsbysamarbejdets Trafikrapport 2008.
Overslagspriser er uden projektering og trafiksikkerhedsrevision.

Endelig beslutning om gennemfarelse af projekter sker politisk.

Bilag 1 viser til sammenligning en prioritering af projekterne ud fra den vur-
derede effekt i form af sparede udgifter ved reduktion af antal politiregistre-
rede ulykker sat i forhold til omkostningen i form af anleegsoverslaget.

Utrygge steder, hvor der ikke sker uheld, vil typisk ligge lavt i en trafiksik-
kerhedsvurdering, der sparres ingen uheld og anlaegsudgifterne er store.
Vurderingen af om der kan flyttes adfeerd, sa trafik flyttes fra bil til cykel skal
vurderes i hvert enkelt tilfeelde.

8.3  Effektvurdering

De foreslaede fysiske forbedringer med vejtekniske tiltag vil mindske antal-
let af tilskadekomne. Hvis de billigste forslag veelges pa samtlige steder, og
hvis aendringerne er gennemfart i ar 2012, kan man forvente en reduktion i
antal personskader pa 4 - 7 om aret fra ar 2012.

For de lokaliteter, hvor der foreslas gennemgang og efterfalgende vejtekni-
ske tiltag, kan det forsigtigt vurderes, at antallet af tilskadekomne kan
mindskes med ca. 15 %, hvilket i alt skannes til en reduktion pa 2 - 3 per-
sonskader pr. ar efter gennemfarelse.

Information og kampagner samt andre tiltag, kan forventes at reducere an-
tal personskader med 2 - 3 pr. ar.

Endelig er det vigtigt at huske p4, at ogsa andre ger en indsats. For ek-
sempel ma det forventes, at gget politikontrol, strengere straffe, forbedret
karetgjsteknologi mv., vil bidrage med en effekt i stgrrelsesordenen 5 - 10
personskader pr ar pa Nyborg Kommunes veje.

Samlet forventet reduktion, hvis aktiviteterne i denne handlingsplan gen-
nemfares som beskrevet, er dermed pa 13 - 23 personskader.

Kommunens malszetning om, at antallet af personskader skal mindskes
med 25 personer pr ar er dermed en ambitigs malsaetning, der afhaenger
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af, at de vurderede besparelsespotentialer reelt nds, og at ogsa andre akta-
rers indsats bidrager til en vaesentlig reduktion.

8.4 Etapeplan

Etape 1, 2009

Trafiktekniske forbedringer i henhold til det vedtagne budget for 2009.

Trafiksikkerhedsinspektion af vejstreekninger i landzone og de udpegede lokaliteter i Ny-
borg by, hvor der sker en del ulykker, dog uden at disse er udpeget som seerligt ulykkes-
belastede.

Deltagelse i landsdaekkende og regionale kampagner.

Oprettelse af et trafiksikkerhedsrad for kommunen, som kan blive forum for draftelse af og
igangseetning af seerlige informations- og kampagneaktiviteter samt opfglgning af de akti-
viteter, der er beskrevet i planen.

Forvaltningens ressourcer til Igbende at fglge op pa trafiksikkerhedsplanen sikres.

Trafiksikre virksomheder: Overvejelser om kommunens egen karsel og ditto for leveran-
dgrer.

Borgerkommentarer fra internetanalyse gennemgas og forbedringer foretages som led i
driften af vejnettet, hvor dette er muligt (f.eks. huller i vejen, beskeering af beplantning,
reetablering af vejafmaerkning mv.).

Etape 2, 2010 - 2011

Revision af udpegning af ulykkesbelastede steder.

Trafiktekniske forbedringer af udpegede steder pa kommunens vejnet.

Realisering af lgsninger pa vejstraekninger i landzone og realisering af de valgte projekter
for lokaliteter i Nyborg by, der blev analyseret i 2009.

Deltagelse i landsdaekkende og regionale kampagner.

Udvalgte forslag fra internetanalysen realiseres.

Etape 3, 2012

Trafiktekniske forbedringer af udpegede steder pad kommunens vejnet

Deltagelse i landsdaekkende og regionale kampagner.

Udvalgte forslag fra internetanalysen implementeres.

Den samlede trafiksikkerhedsplan evalueres og revideres.
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Projektforslag

Nyborg: Omradet vest for den centrale
akse (18)

Omradet afgraenses af Adelgade - Baggers-
gade - Ravelinsvej - Vestergade / Vindinge-
vej/ Havnegade og Lindealleen (inkl.).

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 7 personskader og 21 mate-
rielskadeulykker. Desuden er der registreret
19 ulykker pa skadestuerne. Endelig har in-
ternetanalysen isaer peget pa darlige over-
sigtsforhold og darlig afmaerkning af vigepligt
samt manglende overholdelse af vigepligt.
Herudover naevnes for hgj hastighed efter
forholdene og mange biler.

hastighedszonens greense
— lukket vej
[ heevet flade

port
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Lgsning

Hastighedszone pa 40 km/t med tilhgrende
hastighedsdeempende foranstaltninger i form
af heevede flader og bump. Det preecise antal
og placering skal fastleegges i et detailprojekt.

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 0,7 og antal materielska-
deulykker med 2,1 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeessigt forventes Igsningen at
koste 1,6 - 2,0 mio. kr.

Etablering af hastighedszone-
tavler ved alle 9 veje der gar
ind til omradet. Skiltetavler op-
stilles sa vidt muligt pa sidehel-
ler i begge sider af vejen (port),
som illustreret nedenfor.

9 .
o o
vis def ikke er plads til'en hel-

le, etableres tavlerne i fortovs-
kanten.

fortov
fortov

For at hastigheden ikke over-
stiger de 40 km/t vaesentligt
etableres heevede flader ud-
valgte steder.
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Projektforslag

Nyborg: Omradet gst for den centrale
akse (17)

Omradet afgraenses af Christianslundsvej
(inkl.) / Motorvejen / Storebeeltsvej / Adelgade
- Baggersgade - Ravelinsvej - Vestergade.

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 23 personskader og 24 ma-
terielskadeulykker. Desuden er der registreret
29 ulykker p& skadestuerne. Endelig har in-
ternetanalysen isaer peget pa darlige over-
sigtsforhold og problemer med at overskue
trafikken.

haevet flade

A
[ |
| bump
[ | port
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Lgsning

Hastighedszone pa 40 km/t med tilhgrende
hastighedsdeempende foranstaltninger i form
af heevede flader og bump. Det preecise antal
og placering skal fastsaettes i et detailprojekt.

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 2,3 og antal materielska-
deulykker med 2,4 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeessigt forventes Igsningen at
koste 1,6 - 2,0 mio. kr.

Etablering af hastighedszone-
tavler ved alle 12 veje der gar
ind til omradet. Skiltetavler op-
stilles sa vidt muligt pa sidehel-
ler i begge sider af vejen (port),
som illustreret nedenfor.

) ¢

Hvis der ikke er plads til en hel-
le, etableres tavlerne i fortovs-
kanten.

fortov
fortov

For at hastigheden ikke over-
stiger de 40 km/t veesentligt
etableres bump og heevede
flader udvalgte steder.
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Projektforslag

Nyborg: Strandgade/Korsgade/
Vesterhavnen (15)

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 3 tilskadekomne personer.
Herudover er der registreret 4 materielskade-
ulykker. Desuden er der registreret 13 ulykker
pa skadestuerne. Endelig har internetanaly-
sen peget pa problemer med mange biler, der
karer steerkt og, at trafikanterne fgler sig
klemt af lastbiler.
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Lgsning

Tilbagetrukket stopstreg flyttes saledes cykli-
sternes stopstreg er 5 m foran. Herudover
blat cykelfelt i begge sider pa Strandvejen.

Effekt
Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 0,6 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeaessigt forventes Igsningen at
koste ca. 0,05 mio. kr.

Bla cykelfelter gger bilisternes
opmeaerksomhed pa cyklisterne
og reducerer dermed risikoen
for ulykker med cyklister invol-
veret. Lgsningen laves kun pa
veje med cykelsti.
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Projektforslag

Adelgade - Baggersgade - Ravelinsvej -
Vestergade (1)

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 21 tilskadekomne personer
og 31 materielskadeulykker. Desuden er der
registreret 39 ulykker pa skadestuerne. Ende-
lig har internetanalysen peget pa problemer
med megen og til tider hurtig trafik. Endvidere
synes mange, at trafikken er sveer at over-
skue og, at der er darlige oversigtsforhold.

Lagsning

Gennemgang af hele straekningen med for-
slag til helhedsplan for forbedringer, der ba-
seres pa principper fra shared space tanke-
gangen pa streekningen fra Strandvejen og til

mmm wm Trafiksanering

EmE m Shared space
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Kronprinsensvej. Dette vil kraeve store om-
bygninger, hvor den nuveerende kantstensaf-
graensning fiernes, saledes at der kommer
feelles arealer naesten uden kantstensover-
gange. Pa streekningen mellem Kronprin-
sensvej og Odensevej laves trafiksanering.

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 4,4 og antal materielska-
deulykker med 4,7 i en periode pa 5 ar.

@konomi

Overslagsmeaessigt forventes Igsningen at
koste mellem 4 - 12 mio. kr. afhaengig af om-
fang og materialevalg.

Den centrale akse gennem Nyborg
er praeget af blandet trafik med fod-
gaengere, cyklister og biler. En mulig
forbedring kan veere en total aendret
udformning, hvor trafikanterne i hgje-
re grad skal deles om pladsen uden
kantstensafgraensninger.
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Projektforslag
Nyborg: Bgjdenvej (13)

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 3 tilskadekomne personer.
Herudover er der registreret 4 materielskade-
ulykker. Desuden er der registreret 1 ulykke
pa skadestuerne. Endelig har internetanaly-
sen peget pa problemer med mange biler, der
karer steerkt og, at det er sveert at krydse ve-
jen.

Lagsning

Heevet flade ved Ravnekeerlund og yderligere
hastighedsdeempning mellem Vindingevej og
Gudrunvej. Etablering af cykelsti og fortov
mellem Ravnekeerlund og Bavnehgj Allé. GI.
Vindingevej afsluttes med brostensstykke
(overkgrsel). Parkeringsforbud pa det nord-
ligste stykke.
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Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 0,6 og antal materielska-
deulykker med 0,4 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeessigt forventes Igsningen at
koste ca. 0,9 mio. kr.

Hastighedsdeempningen
forventes at nedseette
farten pa Bgjdenvej og
dermed mindske risikoen
for ulykker og @ge tryg-
heden pa vejen. Etable-
ring af fortov og cykelsti
forventes at gge tryghe-
den pa streekningen.



60

Projektforslag
Kertemindevej ved Skalkendrup (25)

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 4 tilskadekomne personer.
Herudover er der registreret 3 materielskade-
ulykker. Desuden er der registreret 2 ulykker
pa skadestuerne. Endelig har internetanaly-
sen peget pa problemer med mange biler, der
karer steerkt og, at iseer skolebgrn har sveert
ved at krydse vejen.

Lagsning
Hastighedsgreensen ved Avnslev skole saet-
tes ned lokalt til 40 km/t. Der etableres to

Trafiksikkerhedsplan

haevede flader ved skolen med forbedrede
overgangsforhold for fodgaengere og cykli-
ster.

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 0,6 og materielskadeulyk-
ker med 0,3 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeaessigt forventes Igsningen at
koste ca. 0,4 mio. kr.

For at sikre skolebgrne-
nes krydsning af Kerte-
mindevej, etableres to
heevede flader pa begge
sider af skolen. Hastig-
hedsgreensen seettes lo-
kalt ned til 40 km/t forbi
skolen.
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Projektforslag
Storebeeltsvej (26)

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registreret
ulykker med i alt 2 tilskadekomne personer.
Herudover er der registreret 5 materielskade-
ulykker. Desuden er der registreret 7 ulykker
pa skadestuerne. Internetanalysen peger pa
mange og hurtigt kerende biler samt, at man-
ge foler sig klemt af lastbiler. Endelig naevnes
at cyklisterne overses.

Lagsning
Cykelbanen erstattes af cykelsti, og der etab-
leres krydsningsheller.
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Alternativ 1: Alene krydsningshelle. Alternativ
2: Rundkagrsel i krydset med Slipshavnevej.

Effekt

Hovedforslaget forventes at kunne reducere
antal personskader med 0,8 og materielska-
deulykker med 1,5 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeessigt forventes Igsningen at
koste ca. 1,2 mio. kr.

Der etableres cy-
kelsti i begge sider
af vejen som vist
med de stiplede
linjer.

Herudover etable-
res krydsningshelle
ved Slipshavnsvej,
saledes at fod-
geengere kan kryd-
se Storebeeltsvej i
to tempi.
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Projektforslag

Ullerslev: Lundsager (8)

Problem

Politiet har registreret 5 ulykker i perioden
2003 - 2007 med i alt 4 tilskadekomne perso-
ner. Pa skadestuerne er der registreret 7
ulykker. Internetanalysen har peget pa pro-
blemer med for hgj fart og mange biler.

Lgsninger
Trafiksanering af hele gaden i lighed med
Svendborgve;j.

Alternativ: Visuel eendring af gaderummet
med striber i vejmidten og kantstriber, forny-
else af belysning, afstribning af buslommer,
opstramning af indsneaevringer og etablering
af fortov ved pubben.

Trafiksikkerhedsplan

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 0,8 og antal materielska-
deulykker med 0,4 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Forslaget vil overslagsmaessigt koste ca. 1,2
mio. Kr.

Det foreslas at trafiksanere
hele streekningen mellem
Odensevej og Vestergade for
at fa en lavere hastighed og
derved forbedre trafiksikker-
heden og trygheden.

= = = = Visuel e&endring af gaderummet med striber i vejmid-
ten og kantstriber, samt fornyelse af belysning. Afstribning af

buslommer.
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Projektforslag

Avnslev: Odensevej (2)

Problem

Politiet har registreret 11 ulykker i perioden
2003 - 2007 med i alt 9 tilskadekomne perso-
ner. Alene i krydset med Kertemindevej er
der sket 3 ulykker. Desuden er der registreret
6 ulykker pa skadestuer. Endelig har bade
internetanalysen, Avnslev Skole og Landshy-
samarbejdet peget pa problemer som iseer for
hgj fart, mange biler og darlige oversigtsfor-
hold. Hastighedsgraensen er pa 60 km/t gen-
nem byen nu.

Lgsninger
Trafiksanering af hele bygennemfarten med
en hastighedsgreense pa 50 km/t.

L

& W
o
=
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Byportene i begge ender ggres markante, og
der etableres en heevet flade og venstre-
svingsbane i krydset med Kertemindevej. De
eksisterende indsneevringer af karebanen
mellem Kertemindevej og Nederbyvej gares
mere markante.

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 1,0 og antal materielska-
deulykker med 0,6 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Hovedforslag vil overslagsmaessigt koste ca.
1,3 mio. kr.

For hgj fart pa Odensevej giver
risiko for ulykker bl.a. i krydset
med Kertemindevej

En trafiksanering kan udfgres

med byporte med hastigheds-

deempende midterhelle i lighed
med byporte i Drbeek.

Overkgrbare midterheller etab-
leres. Eksisterende midterhel-
ler vest for Kertemindevej ju-
steres.
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Projektforslag

Hjulbyvej / Odensevej inkl. streekningen
mellem Hjulbyvej og Stationsvej (6).

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registre-
ret ulykker med i alt 5 tilskadekomne per-
soner. Herudover er der registreret 6 mate-
rielskadeulykker. Desuden er der registreret
2 ulykker pa skadestuerne. Endelig har in-
ternetanalysen peget pa, at cyklister over-
ses i krydset.

Trafiksikkerhedsplan, Nyborg Kommune, januar 2009

Lgsning
Rundkgrsel med vigepligt for cyklister.

Alternativ 1: Heevet flade. Alternativ 2: Frem-
haevning af vigepligten pa Hjulbyvej ved af-
stribning af vigepligt pa kerebanen, samt B11
tavler i overstgrrelse og hastighedsgraense
pa 60 km/t fra alle sider.

Effekt

Hovedforslaget forventes at kunne reducere
antal personskader med 2,8 og materielska-
deulykker med 1,7 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeessigt forventes Igsningen at
koste ca. 4,4 mio. kr.

Krydset er i dag stort med risiko for
hgj fart.

Der etableres rundkgrsel i krydset
med vigepligt for cyklister
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Projektforslag

Odensevej mellem Mare og @rbaek (19)

Problem

Politiet har i perioden 2003 - 2007 registeret i
alt 3 ulykker med i alt 3 personskader. Desu-
den er der registreret 13 ulykker pa skade-
stuerne. Endelig har internetanalysen isaer
peget pa problemer med mange og hurtigt
karende biler samt, at mange faler sig klemt
af lastbiler. Herudover neevnes, at det er
sveert at krydse vejen, sveert at overskue tra-
fikken og, at der er darlige oversigtsforhold.
Mange gnsker en cykelsti.

— = = - Cykelsti
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Lgsning

Cykelsti fra Ringholmvej til Mare er allerede
planlagt. Pa streekningen @rbaek til Ring-
holmvej er der allerede en cykelsti.

Effekt

Forslaget forventes at kunne reducere antal
personskader med 0,3 i en periode pa 5 ar.
Skadestueulykker forventes at kunne blive
reduceret med 2,6 i en periode pa 5 ar.

@konomi
Overslagsmeessigt forventes Igsningen at
koste ca. 4 mio. kr.

Der etableres cykelsti pa
Odensevej fra Ringholm-
vej til Mare. Eksisterende
dobbeltrettet cykelsti fra
@rbeek slutter ved Ring-
holmve.
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Bilag 1. Farstearsforrentning af de udpegede projekter

Forslagene er prioriteret ud fra den vurderede effekt i form af sparede udgifter ved reduktion af
antal politiregistrerede ulykker sat i forhold til omkostningen i form af anleegsoverslaget. De
sparede udgifter er opgjort ved at benytte Transportministeriets enhedspriser for personrelaterede
omkostninger pr personskade (1.389.453 kr.) og for materielskadeomkostninger pr ulykke (526.053
kr.).

Forventet besparel-
. |seiantal overen5 .
Sted Overslag i &rs periode Fﬂrstea.rs-
1.000 kr. - forrentning
person- |materiel-
skader | skader
15. Nyborg: Strandvejen / Korsgade/ Vesterhavnen 50 0,4 0,4 306%
27. Svendborg Landevej i @ksendrup 50 0,4 0,1 243%
4. Nyborg: Dyrehavevej/ Strandvejen/ Vindingevej 20 1,4 0,3 210%
11. Enghavevej/Svanedamsvej 100 0,3 0,1 94%
5. Nyborg: Odensevej/ Ladegardsvej 40 0,8 0,4 61%
17. Omradet afgraenset af Christianslundsvej (inkl.) / Motorvejen /
Storebeeltsvej / Adelgade/ Gl. Torv. / Baggersgade / Ravelinsvej /
\Vestergade 1.600 2,3 2,4 56%
25. Kertemindevej ved Skalkendrup 400 0,6 0,5 55%
7. Nyborg: Ravelinsvej/ Kronprinsensvej 300 0,4 0,2 44%
1. Adelgade/ GI. Torv. / Baggersgade / Ravelinsvej / Vestergade 4-12.000 4,4 4,7 14 - 43%
26. Nyborg: Storebaeltsvej 1.200 0,8 15 31%
14. Nyborg: Vindingevej / Bgjdenvej 50 0,1 0,0 28%
18. Omradet afgraenset af Adelgade/ GI. Torv. / Baggersgade /
Ravelinsvej / Vestergade / Vindingevej/ Havnegade og syd for
Lindealle (inkl.) 1.600 0,7 2,1 26%
2. Avnslev: Odensevej 1.300 1,0 0,6 25%
13. Nyborg: Bgjdenvej 900 0,6 0,4 22%
6. Hjulbyvej / Odensevej inkl. straeekningen mellem Hjulbyvej og
Stastionsvej. 4.400 2,8 1,7 21%
10. Knudshovedvej 600 0,4 0,1 20%
9. Drbeek: Assensvej/ Hulvejen 3.300 1,6 1,6 19%
16. Nyborg: Adelgade/ Havnegade/ Strandvejen 1.000 0,6 0,2 19%
8. Ullerslev: Lundsager 800 0,8 0,4 18%
12. Méare: Odensevej 900 0,3 0,5 15%
3. Svendborg Landevej ved Langaeblevej 1.900 0,8 0,2 12%
23. Assensvej fra @rbaek mod kommunegraensen 10.000 0,8 0,8 3%
19. Odensevej mellem Mare og @rbaek 4.000 0,3 0,0 2%
24. Frgrupvej mellem @rbaek og Frgrup skole 10.400 0,5 0,2 2%
22. Bgjdenvej og Skolevej i Vindinge 8.000 0,2 0,2 1%
21. Ferritslevvej i Ellinge by 1.700 0,0 0,1 1%
20. Ferritslevvej mellem Hjulbyvej og Ellinge 10.000 0,1 0,1 0%
sum: |68 - 80 mio. 23,4 19,8
sum pr. ar: 4,7 4,0
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